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1. INTRODUCCION

El presente informe tiene por objetivo resumir las actividades realizadas
por Juan Francisco Pascual de la Llana, alumno de la carrera Ingenieria Civil
de la Facultad de Ingenieria de la Universidad Nacional de Cuyo, durante el
desarrollo de su Préctica Profesional Supervisada (PPS), bajo la tutela del
Ing. Ramiro Abad en la empresa Obras Andinas S. A.

La PPS consiste en el desarrollo de una actividad en una empresa o
institucién aceptada por la Facultad, orientada al sector de la produccién de
bienes y servicios profesionales en el ambito de la ingenieria civil.
Representa una valiosa herramienta para el alumno, ya que constituye la
primera insercion en un ambito profesional real y la confrontacion con la

problematica de su propia actividad.

2. OBJETIVO
La finalidad de la PPS es que el alumno pueda:

» Aplicar los conocimientos y habilidades propios del ingeniero con
la madurez que corresponde a un futuro profesional.

+ Demostrar capacidad para el analisis de problemas, formulaciéon
de alternativas, propuestas de resolucion, organizacion y direccion
de tareas profesionales aplicadas a la ingenieria.

* Reconocer la trascendencia social de la profesion de ingeniero y
la importancia de la insercion de la universidad en el medio.

« Constituir una actividad integradora de los conocimientos
adquiridos por el alumno durante el cursado de la carrera.

» Constituir un elemento de evaluaciéon para la Facultad sobre los
requerimientos profesionales del medio, incumbencias vy
habilidades especificas de los alumnos al egresar y frente a la

actividad profesional real y aplicada.

En este caso patrticular, la actividad desempefiada por el autor de este
trabajo fue la de sobrestante de obra, realizando tareas de medicion,

supervision, control, entre otras.
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3. LA EMPRESA

La empresa en la cual se llevé a cabo la PPS es “Obras Andinas S. A.”
(OASA), una empresa constructora argentina dedicada a obras civiles,
eléctricas y de comunicaciones con mas de 10 afios de experiencia en el
rubro. El domicilio legal de la misma se encuentra en Peltier 50 Piso 2
Oficina 21 y 22, Ciudad, Mendoza. Cuenta también con una oficina en la
ciudad de Neuquén y con una planta de hormigdn elaborado en la ciudad de

San Rafael, Mendoza bajo el nombre de “HormiAndino”.

4. LA OBRA

La obra en ejecucion en la cual se desarrollaron las actividades en el
marco de la PPS corresponde al proyecto denominado “Refuncionalizacion
Av. Gobernador Videla (Av. Costanera) y Carril Rodriguez Pefa (R. P. N°
4)”. Dicha obra se encuentra dividida en dos tramos. El primero es el
comprendido entre la Calle Brasil de Ciudad y la interseccion con la Ruta
Nacional N° 40, y el segundo nace en dicha interseccion y termina en la
Ruta Nacional N° 7. Se trata de un conjunto de obras civiles y eléctricas
destinadas a mejorar las condiciones de seguridad y de funcionalidad del

tramo vial mencionado.

PROVINCIA DE MENDOZA

aSan Juan

\2 Tunayin a8 Liis

i

GUAYMALLEN

GOBERNADOR VIDELA
(AV. COSTANERA)

Figura 1. Croquis de ubicacion de la obra
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En lineas generales, la obra abarca los siguientes trabajos:

1) Remocion de defensas metdlicas en el cantero central de Av.
Gobernador Videla y construccién de defensas de hormigén armado

tipo “New Jersey”.

Figura 2. Defensa metalica a remplazar por defensa de H° A° tipo "New Jersey"

2) Construccion de isletas para giros a la izquierda en Carril R. Pefia.
3) Remocién de defensas metdlicas y construccion de defensa de
hormigén armado tipo “Medio New Jersey” en carril de giro a la

izquierda en Carril R. Pefia en zona de proteccion peatonal.
. G — w‘:

Figura 3. Defensas metalicas a remplazar por defensa de H® A° tipo "Medio New Jersey"

4) Reemplazo de defensas metdlicas laterales dafiadas en Auv.

Gobernador Videla y pintado de las mismas.
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Figura 4. Defensa metélica dafiada a remplazar

5) Reparacion de juntas dafladas de puente y viaducto en Av.
Gobernador Videla.

6) Reparacion de las instalaciones eléctricas de alimentacién de
luminarias en la Av. Gobernador Videla.

7) Remplazo de columnas de iluminacion dafiadas, pintado de las
mismas y remplazo de las luminarias existentes por iluminacién de

tecnologia LED.

Figura 5. Columna de iluminacion dafiada a remplazar

8) Reparacion de roturas y deterioros en pavimentos asfalticos y de

hormigon.
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Figura 6. Losas de hormigén a reparar o reconstruir

9) Limpieza y resellado de juntas de contraccion.

Figura 7. Junta de contraccion a limpiar y resellar

10)Ejecucion de sefializacién vertical y demarcacion horizontal.

El proyecto fue elaborado por la Direccion Provincial de Vialidad de la
provincia de Mendoza (DPV), organismo que también esta a cargo de la
inspeccion. Luego de un proceso licitatorio, se le adjudico la ejecucion del
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proyecto a una UTE formada por las empresas OASA (encargada de la obra
civil y eléctrica) y José Cartellone Construcciones Civiles S. A. (encargada
del aporte de antecedentes y de la supervisién general de los trabajos).

La empresa dispuso de personal propio Unicamente para los trabajos
correspondientes a las obras eléctricas. El resto de las tareas fueron
subcontratadas, bajo las 6rdenes del personal de OASA.

En el final de este trabajo se anexa parte la documentacion gréafica del

proyecto.

5. FUNCIONES GENERALES DEL ALUMNO

El alumno desempefié el cargo de sobrestante de obra, funcion que
requiere una presencia constante en obra para realizar las siguientes

actividades:

« Control de ejecucién de trabajos
» Control de calidad de trabajos realizados
* Medicion de trabajos terminados

* Relevamiento y sefializacion de trabajos a ejecutar

El desarrollo de estas actividades se detallarda en los apartados

siguientes.

6. DESARROLLO DE LAS ACTIVIDADES

A continuacion se hara una descripcién de las actividades realizadas por
el alumno durante el transcurso de la PPS, con la ayuda de imagenes

capturadas en obra.

6.1. TAREAS REALIZADAS

Al momento de comenzar la PPS, los trabajos en la obra ya habian
comenzado aproximadamente un mes antes. Por este motivo, las primeras
actividades del alumno consistieron en familiarizarse con el proyecto,
leyendo la documentacién técnica y grafica, y recorriendo la totalidad de la

obra junto con el profesional a cargo de la supervision, el Ing. Ramiro Abad.
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6.1.1. RELEVAMIENTO Y SENALIZACION DE TRABAJOS A
EJECUTAR

Esta actividad consistié en recorrer a pie la totalidad de la traza de la

obra contabilizando con la mayor precision posible las cantidades de cada

trabajo que correspondia ejecutar, y sefializando con aerosol distintos

elementos cuando fuera necesario, para que las cuadrillas supieran qué

correspondia hacer en cada zona, segun el caso.

Con respecto a la limpieza y resellado de juntas de contraccién, el
alumno realiz6 una medicién de la cantidad de metros lineales de juntas a

intervenir.

En el caso de las defensas metalicas laterales de la Av. Costanera, el
alumno realiz6 un conteo de todos los elementos dafiados de dichas
defensas, marcandoles una cruz con aerosol rojo. Todos los elementos
marcados serian posteriormente reemplazados con aquellos que se

recuperaran de las defensas del cantero central.

En cuanto a las losas de hormigon, se relevo la cantidad de metros
cuadrados de losas que debian ser demolidas y reconstruidas, y la cantidad
de metros lineales de fisuras que debian ser reparadas con costura cruzada.
Cada losa danada fue marcada con aerosol con una “D” que indicaba

“‘Demolicién” o con una “C” que indicaba “Costura”.

6.1.2. MEDICION Y CONTROL DE CALIDAD DE TRABAJOS
TERMINADOS

Una actividad que el alumno realiz6 periédicamente durante todo el

desarrollo de la PPS fue la de medir las cantidades de sellado de juntas de

losas de hormigon (en metros lineales), de construccion de barrera tipo “New

Jersey” (en metros lineales) y de reconstruccion de losas de hormigén

ejecutadas (en m?). Estas mediciones eran registradas y computadas mes a

mes en los certificados de obra.

Junto con la medicion, el alumno inspeccionaba visualmente los trabajos
terminados, evaluando la calidad de la ejecucion de los mismos y reportando

las fallas y defectos en las terminaciones.
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6.1.3. CONTROL DE EJECUCION DE TRABAJOS

Diariamente el alumno acompafio al Ing. Ramiro Abad en un comienzo, y
al Ing. Maximiliano Rodriguez posteriormente, en el recorrido de la obra para
realizar el control de los trabajos que se encontraran en ejecucion. De esta
forma, el alumno asistio al profesional a cargo de la supervision en las tareas
gue hacen a la gestion de obra, como la asignacién de tareas a los
subcontratistas y al personal de la empresa, la toma de decisiones con
respecto a la forma de ejecutar los trabajos, la resolucién de imprevistos y
gestion de reparacion de maquinarias, la logistica de materiales, entre otras.

En el periodo de tiempo que duré la PPS, los trabajos que se controlaron

fueron los siguientes:

Limpieza y resellado de juntas de contraccion

La tarea consistié en limpiar las juntas de contraccion de las losas de
hormigén que conforman el pavimento de la Av. Costanera y el Carril
Rodriguez Pefia, eliminando el material de sellado anterior y cualquier sélido
gue se pueda haber introducido con el paso de los afios, y resellar las
mismas con material asféltico elastico. Este material tiene la funcion de
impedir el ingreso de particulas sélidas en la junta que perjudiquen la normal
contraccion y dilatacion de las losas, o de agua que provoque el fendmeno

de bombeo de finos.

< walbbonng U

Figura 8. Limpieza y resellado de juntas de contraccion

Pagina 9 de 23



Construccion de defensas de hormigén armado tipo “New Jersey”

Este trabajo consistio en remover las defensas metélicas existentes en la
Av. Costanera (Tramo 1) desde la progresiva 0+000 (Calle Brasil) hasta la
progresiva 3+370 (RN 40), y construir en su lugar defensas de hormigén
armado tipo “New Jersey”. El trabajo estaba dividido en ocho etapas:

1- Remocion manual de defensas metdlicas conservando aquellas que

se encontraran en buen estado.
2- Picado de empedrado con martillo un neumético instalado en el brazo

de una retroexcavadora.

Figura 9. Picado de empedrado

3- Remocién de soportes de defensa metalica, retiro de escombros en

camion y excavacion de zanja con retroexcavadora.

Figura 10. Retiro de escombros
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4- Colado de hormigén de limpieza en la base del New Jersey dejando

la forma del “diente” para el correcto anclaje de la barrera.

Figura 11. Hormig6n de limpieza en la base de barrera "New Jersey"

5- Colocacién de armadura y encofrado con moldes de chapa metélica
protegidos con aceite desencofrante. El trabajo de armado se
realizaba en el obrador y luego se transportaban las armaduras
terminadas al sitio de colocacion en un camion. Los encofrados de
chapa metalica fueron hechos para esta obra en particular en un taller

metalurgico.

Figura 12. Armadura de New Jersey colocada
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6- Colado de hormigdn elaborado H21, vibrado y llaneado.

A\

Figura 13. Colado y vibrado de hormigén H21 para New Jersey

Figura 14. Llaneado final de la cara descubierta del New Jersey

7- Colocacion de membrana liquida de curado (“anti-sol”) en la cara
descubierta del New Jersey.
8- Desencofrado luego de 48 horas y colocacidn de “anti-sol” en el resto

de las caras del New Jersey.
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Figura 15. Barrera New Jersey terminada

Ademas de supervisar la construccion del New Jersey, al alumno se le
pidi6 que dibujara, en obra y bajo ciertos parametros indicados por el Ing.
Maximiliano Rodriguez, un croquis de la “nariz” o punta de la barrera, que
finaliza al llegar a la interseccion de la Av. Costanera con la Ruta Nacional
N° 40. El objetivo del croquis era mostrarselo a la inspeccion para acordar la
forma que iba a tener dicha “nariz”’, y poder mandar a fabricar los moldes

necesarios para el encofrado. El dibujo hecho por el alumno es el siguiente:

Figura 16. Croquis de "nariz" de defensatipo New Jersey
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Reconstruccién de losas de hormigén en Carril Rodrigquez Pefa

Este trabajéo consisti6 en la demolicion, retiro de escombros vy
reconstruccion de las losas dafiadas de hormigon correspondientes al Tramo
2 de la obra, es decir el Carril Rodriguez Pefia.

Para los trabajos de demolicion, se utilizé un martillo neumético instalado
en el brazo de una retroexcavadora. Luego, los escombros eran retirados
con la pala de la retroexcavadora y llevados en camién el sitio de disposicion
final. A continuacion, se excavaba hasta lograr una profundidad de 70 cm.

Figura 18. Superficie preparada para recibir el rechazo de cantera
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El paquete estructural de las losas reconstruidas que se materializ6 esta
formado por las siguientes capas:

1- 40 cm de rechazo de cantera, cuya funcion es servir de base
estructural y aislar hidraulicamente el suelo de la losa de hormigén,

ya que la napa freatica se encuentra muy cerca de la superficie.

Figura 19. Descarga de rechazo de cantera
2- 5 cmde hormigoén de limpieza, que materializa una superficie pareja y
lisa.
3- Nylon negro, que evita la propagaciéon de fisuras de la capa inferior

hacia el pavimento de hormigobn, ademas de asegurar su
impermeabilidad.

Figura 20. Capa de nylon
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4- Losa de hormigon elaborado H30 de 25 cm de espesor, que funciona
como capa de rodamiento y resiste por si misma las cargas del
transito, transmitiendo un pequefio porcentaje de las mismas a las

capas inferiores.

En todos los casos se colocaron pasadores en las juntas transversales y
barras de unién en las juntas longitudinales, o bien se reutilizaron los
pasadores y las barras existentes. Las juntas de contraccién fueron
materializadas con un perfil metalico que marcaba la junta una vez alisado el
hormigon. A su vez, se materializaron juntas de dilatacion transversales cada
4 0 5 losas con planchas de tergopol de mayor espesor que las tablas de
madera y que abarcaban todo el espesor de la losa.

Figura 21. Pasadores, colocacion de barras de unién, materializacion de junta de contraccion y
de junta de dilatacién

El hormigén de las losas fue vibrado durante el llenado, regleado con
regla vibratoria y alisado con fratacho de aluminio. Luego se le dio una
textura superficial transversal al sentido de circulacion que favorezca la
friccion con los neumaticos, utilizando un cepillo con cerdas metélicas. Por
tltimo, se aplic6 una membrana liquida de curado, cominmente conocida

como “anti-sol”.
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Figura 23. Aplicacion de "anti-sol"

Reparacion de instalaciones eléctricas de iluminacion en Av. Costanera

Este trabajo originalmente consistia simplemente en reemplazar el
cableado que alimentaba aquellas columnas de iluminacion que no
estuvieran funcionando y reemplazar las columnas de iluminacién que se
encontraran dafadas. Cuando se comenzaron a realizar las excavaciones
correspondientes, se descubri6 que el deterioro del cableado era mas
extenso de lo que contemplaba el proyecto, sumado a que habia una gran
cantidad de entrecruzamientos de circuitos, lo que hubiera dificultado no sélo
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la reparacion correspondiente a la obra, sino también futuras tareas de

mantenimiento.

Por este motivo, OASA vy la inspeccion acordaron una modificacion de
obra que consisti6 en reorganizar y reemplazar la mayor parte de la
instalacion eléctrica de iluminacion de la Av. Costanera, ademas de

reemplazar las columnas dafiadas por impactos vehiculares.

Los cables de alimentacion de las columnas de iluminacion del cantero
central fueron reemplazados en simultdneo con los trabajos de construccion
de las defensas de hormigdn tipo New Jersey, aprovechando las
excavaciones que debian hacerse para anclar estas ultimas. Para proteger
los cables de posibles deterioros ocasionados por las cargas de transito, se
colocaron cafios camisa en toda la alimentacion eléctrica del cantero central.
Ademas, se construyeron camaras de ladrillos al pie de cada columna de
iluminacién para facilitar futuras tareas de reparacién y mantenimiento.

Figura 24. Camara de acceso a columna de iluminacion

En el caso de las columnas de iluminacion de las calles laterales y las
entradas y salidas de la Av. Costanera, se realizaron zanjas, tanto
manualmente como con retroexcavadora, en las que se reemplazo el
cableado de alimentacion. La proteccion del mismo en este caso se
materializé con una capa fina de suelo, una corrida de ladrillos, otra capa
fina de suelo, cinta de peligro para advertir la presencia de una instalacién

eléctrica y una capa gruesa de suelo hasta llegar al nivel de terreno natural.
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Figura 27. Primeras capas de proteccion de cableado con suelo y una corrida de ladrillos
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Figura 28. Colocacion de cinta de peligro de advertencia

En la calle lateral este de la Av. Costanera, entre las calles Sargento
Cabral y Moldes, los cables de alimentaciéon eléctrica de las columnas de
iluminacién se encuentran bajo la vereda este de la calle. Por este motivo,
para realizar las tareas de reemplazo del cableado, se tuvo que intervenir las
veredas de todos los particulares de esa zona.

Esta tarea estuvo a cargo de una empresa subcontratista que se encargo
de remover las baldosas de la zona a intervenir, aserrar el contrapiso de la
vereda, excavar una zanja hasta la profundidad del cableado existente y
excavar tuneles bajo las calles perpendiculares a la lateral. Una vez que el
personal de OASA retir0 el cableado existente y coloco el nuevo, la empresa
subcontratista llené las zanjas y coloco baldosas nuevas del mismo tipo que

las de correspondientes a las veredas de cada propietario afectado.

Figura 29. Aserrado de contrapiso de vereda

Pagina 20 de 23



T 7
A

Figura 30. Zanja en vereda cubierta luego de colocar el cableado

Para la tarea de remover de las columnas de iluminacion dafiadas por
golpes de vehiculos se contratdé una grda con un brazo hidraulico capaz de
levantar las columnas. Previamente, las bases de las columnas a reemplazar
fueron descubiertas y demolidas con un martillo neumatico. Luego, el brazo
de la gria era sujetado mediante un lazo a la columna con la asistencia de
una persona en un elevador hidraulico de arrastre. Finalmente, la columna
era removida al ser levantada por el brazo de la grua.

Figura 31. Gruay elevador hidraulico utilizados para remover columnas de iluminacién
dafiadas
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/. CONCLUSIONES

El presente trabajo tuvo como objetivo sintetizar las tareas
desempefiadas por el autor en el desarrollo de su Practica Profesional
Supervisada. Para esto se realizé una breve descripcién de la obra en la que
se llevo a cabo las tareas realizadas, seguida de una explicacion de las

mismas.

El autor del trabajo considera que ejercio sus actividades de una manera
correcta, demostrando responsabilidad y compromiso, y que se obtuvieron
resultados satisfactorios. Ademas, considera que la educacién recibida en la
Facultad de Ingenieria brindo no sélo los conocimientos, sino también las
herramientas necesarias para afrontar los diversos desafios que se

presentaron a lo largo del desarrollo de la Practica Profesional Supervisada.

Para terminar este trabajo, el alumno concluye que esta Practica
Profesional fue muy constructiva a nivel personal y formativa, ya que le
permiti6 no soOlo presenciar en primera persona una gran variedad de
elementos y tareas que se estudiaron durante la carrera, y la aplicacion de
muchos de los conocimientos adquiridos a lo largo de los afios de cursado,
sino que, fundamentalmente, permitio un contacto directo con la realidad del
ejercicio profesional, pudiendo observar el actuar de profesionales de
muchos afios de experiencia en cuanto a la forma de afrontar los problemas,
la busqueda de soluciones y las maneras de relacionarse con los distintos
involucrados como inspectores, empleados, subcontratistas, vecinos

afectados por la obra, etc.

8. RECOMENDACIONES PARA FUTURAS PPS

El autor de este trabajo recomienda que la Facultad de Ingenieria tome
la iniciativa de contactar a una mayor cantidad de empresas e instituciones
técnicas del medio para incentivar a las mismas a solicitar estudiantes que
puedan realizar las Practicas Profesionales Supervisadas, procurando en lo
posible que el alumno tenga opciones en todas las areas de aplicacion de la
Ingenieria Civil. También seria util que exista una base de datos actualizada

de las empresas e instituciones que estén requiriendo un practicante, con
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una breve descripcion de las tareas que el alumno realizaria y la informacién

de contacto.

9. BIBLIOGRAFIA
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Pavimentos Urbanos de Hormigoén. Libro digital, PDF. Disponible
en <http://web.icpa.org.ar/index.php/manuales/>

10. ANEXOS
ANEXO 1: Planimetria General
ANEXO 2: Planimetria de una porcién del Tramo 1 (Av. Costanera)

ANEXO 3: Detalles de barrera metalica, juntas de puente, barrera New
Jersey y barrera medio New Jersey

ANEXO 4: Planimetria de una porcion del Tramo 2 (Carril Rodriguez

Pefia)
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Planilla de Deterioros del Pavimento de Hormigon

Distancia

_ | Tramo Sentido .| Losa Longitudinal _
Dafio| ontre del Carill Afectada | TIPO DE DETERIORO | de primera | NVelde | i pepaRACION
N® | uminarias|Transito| N | del tramo Luminaria ~ |Severidad Z

del Tramo

1 I-J Sur 1 7 Bache 3.90 Baja |Profundidad Parcial

2 | I-J Sur 1 7 Despostillamiento B Baja |Costura Cruzada

3 | K-L Sur 2| 5 Fisura Transversal 22.60 Med. |Costura Cruzada
4 | M-N |Sur [1--2] 4 Fisura Diagonal 9.90 Med. |Costura Cruzada

5 | M-N |Sur |1--2| 5 Fisura Diagonal 12.80 Baja |Costura Cruzada

6 | M-N |Sur |1--2| 6 Despostillamiento 15.50 Baja |Profundidad Total

7 | N-O [Sur 1 p Fisura Diagonal 25.30 Baja |Sellado de Fisura

8 | N-O |[Sur 2| p Fisura de Esquina 28.60 Med. |Sellado de Fisura

9 | N-O |Sur 1 p Fisura de Esquina 28.60 Med. |Profundidad Total
10 | N-O Sur 2| p Fisura de Esquina 30.00 Med. |Reparacion Esq.
11 | N-O |Sur 3| p Fisura Longitudinal| 30.00 Med. |Profundidad Total
12 | B-C Norte| 1 2 Fisura de Esquina 11.00 Baja |Reparacion Esq.
13 | B-C Norte| 2 | 5 Fisura de Esquina 27.00 Baja |Reparacion Esq.
14 | C-D |Norte| 2 | 5 Fisura de Esquina 24.50 Baja |Reparacion Esq.
15 | E-F Norte| 3 | 3 Fisura Transversal 10.10 Med. |Costura Cruzada
16 | E-F Norte| 3 | 4 Fisura Longitudinal| 13.00 Baja |Sellado de Fisura
17 | E-F Norte| 3 | 5 Fisura Longitudinal| 18.00 Baja |Sellado de Fisura
18 | E-F Norte| 3 | 5 Fisura Longitudinal| 18.00 Baja |Sellado de Fisura
19 | E-F Norte| 2 | 5 Fisura Longitudinal| 21.00 Baja |Sellado de Fisura
20 | F-1 Norte| 3 | 1 Fisura Longitudinal 3.00 Baja |Sellado de Fisura
21 | F-1 Norte| 3 | 2 Fisura Longitudinal 5.00 Baja |Sellado de Fisura
22 | F-1 Norte| 3 | 2 Fisura Longitudinal 8.00 Baja |Sellado de Fisura
23 | 1--2 |Sur 3| 7 Fisura Longitudinal| 26.00 Baja |Sellado de Fisura
24 | 2--3  |Sur 1 4 Descascaramiento | 12.50 Med. |Profundidad Parcial
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BARRERA MEALICA A) RECONSTRUCCION DE JUNTA - TIPO A DETALLE DE JUNTAS DE PUENTE
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| - e Acero ADN 420 ™ e  Recubrimiento de Armaduras:
= 4- - - - - - - - i - L @ —_— 5 e  Recubrimiento de Armaduras: -1 1 OHV En superficies que se encuentran en contacto con el terreno, 5 cm
™ ~ En superficies que se encuentran en contacto con el terreno, 5 cm e En superficies expuestas a la intemperie, 2 cm
I En superficies expuestas a la intemperie, 2 cm e  Empalme de Armaduras:
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12 12.84cm? | 96.15 | 1249 | 2253 | 80.6 42.3 79.7 6096 ' ,
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DEPARTAMENTO EXISTENTE PLANILLA DE DETERIORO DE PAVIMENTOS
GODOY CRUZ EXISTENTE EXISTENTE Sentido de Transito Oeste-Este
J m EXISTENT EXISTENTE EXISTENTE EXISTENTE EXISTENTE Dafio Nivel de Progresiva | Losas Afectadas Longitud| Area
C. INDEPENDENCIA i i i ici i i i6
Ne Pavimento| Tipo de Deterioro Severidad In[::]al F{l:]nl Trocha |cantidad| [m] [m?] Tipo de Reparacion
Pém?BAU%E 1 Asfalto Fisuras - Bache Bajo 0 55 - - - 1178,00| Fresado y Repavimentacién
2 Asfalto Bache Alto 0 30 - - - 45,00 Bacheo Especial
VELOCIDAD 3 | Hormigén Bache Medio 70 | 74 | Exterior 1 - 6,00 Profundidad Total
PERMITIDO g 2
_ MAXIMA E%?%{gﬁﬂ; 4 | Hormigdn Bache Medio 170 | 174 | Exterior 1 - 7,00 Profundidad Total
5 | Hormigoén Fisuras - Baches Medio 223 | 235 | Exterior 3 - 45,00 Reconstrucciéon de Losa
L
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VERBEIEC)L\SEENAI?rg;AL ool @ Sentido de Transito Oeste-Este OBSTACULOS VEREDA PEATONAL
OBSTACULOS Dafo Nivel de Progresiva | Losas Afectadas Longitud| Area EN VEREDA
EN VEREDA PARADA DE Ne Pavimento| Tipo de Deterioro Severidad Inicial| Final Trocha |Cantidad| [m] [m?] Tipo de Reparacién W BHEEERDA PROHIBIDO
PROHIBIDO Y BICISENDA VELOCIDAD OMNIBUS [m] | [m] ESTACIONAR DE
ESTACIONAR p EN CARRIL CENTRA
MAXIMA 6 | Hormigén | Fisura Transversal Bajo 446 | 450 | Exterior 1 3,75 - Costura Cruzada
7 | Hormigon Fisura Diagonal Bajo 581 | 585 | Exterior 1 1,50 - Costura Cruzada
8 | Hormigon Rotura Esquina Bajo 581 | 585 | Exterior 1 1 unidad Rotura Esquina
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